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Dinamiche e tendenze dell’economia marittima, 
tra potenzialità di sviluppo e 
autonomia strategica nazionale ed europea 



2Come cambia l’economia nel Mediterraneo
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20L’accorciamento delle supply chain spinge il reshoring

Casi reshoring in Europa (Top 10) Aree di provenienza dei casi di reshoring in Italia

Fonte: Banca d’Italia e Polimi su banca dati Uniclub Polimi 2021

Il 44% del reshoring in Italia proviene da imprese 

localizzate nel Far East (Cina 33%). 
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21Si accorciano le catene globali e aumenta lo SSS in cui l’Italia è leader

Merci movimentate in SSS 
dai primi 5 Paesi Europei (UE 27) - Mln tonn.

Le disruption delle supply chain globali 
impongono un maggiore controllo 
per ridurre i rischi.

Rafforzamento di prospettiva per lo Short Sea 
Shipping, che offre:

 Vantaggio di mercato: trasporto più 
adeguato alle esigenze del commercio 
regionale.

 Vantaggio strategico: supporta le esigenze 
di internazionalizzazione delle imprese, 
anche quelle di medio-piccole dimensioni.

 Vantaggio ambientale: contribuisce alla 
riduzione delle emissioni di trasporto.

Nearshoring implica una maggiore 
regionalizzazione dei commerci e dei 
trasporti marittimi.
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Fonte: Banca d’Italia e Polimi su banca dati Uniclub Polimi 2021



La sostenibilità è driver di sviluppo
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Attrarre investimenti 
locali e

internazionali

Efficientare 
le risorse 

pubbliche

Rafforzare le sinergie 
tra industria 
e logistica

Favorire il reshoring
e lo sviluppo 

dell’ultimo miglio
delle attività industriali 

Le ZES/ZLS sono uno strumento di supporto per le politiche di nearshoring:



Le ZES/ZLS, i principali porti di riferimento e le risorse stanziate

M5 C3 «Interventi speciali per la coesione territoriale»: 630 mln €
per infrastrutture rivolte allo sviluppo dei collegamenti delle aree ZES 

L E  Z E S N E L  P N R R

• Generare nel lungo termine un sistema
portuale più competititvo in linea con 
quanto accade in molti Paesi dell’Area
MED.

• Presupposto è la realizzazione di 
collegamenti fra i porti e i retroporti con 
l’industria manifatturiera e, soprattutto, con 
una rete di trasporti ramificata
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Fonte: SRM su fonti varie

del traffico
merci italiano

pari a 224 
mln tonn

46%
del valore

aggiunto della Blu 
Economy italiana

pari a 15,8
mln€

33%

dei TEU 
movimentati 

dall’Italia
pari a 

4,5 mln

40%

del traffico 
rinfuse liquide

pari a 
78 mln tonn

48%
del traffico

RO-RO italiano
pari a 

65 mln tonn

53%

In questo scenario anche il Mezzogiorno può svolgere un ruolo chiave 
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43%



Tutti i nostri studi sono disponibili 
per ulteriori approfondimenti su 

www.sr-m.it


