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del tfraffico marittimo
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p AN D E M I A 01 lI""l_:’e'“_“~':'k’ ROUTE 14-apr-22  2l-apr-22  28-apr-2 Weekly % Annual %
dei noli

Composite Index 7.945% 7.874% 7.768 % -1% ¥ 56% A
Shanghai - Rotterdam 10.577 $ 10.364 $ 10.199 $ 2% v 34% A |
Rotterdam - Shanghai 1.402 % 1.405 % 1.417 % 1% A 1% A
Shanghai - Genoa 12.094 $ 12.079 $ 11.904 % 1% ¥ 44% A
Shanghai - Los Angeles 8.782% 8.758 % 8.587 % 2% ¥ 95% A
Los Angeles - Shanghai 1.275% 1276 § 1.274 % 0% 119% A
Shanghai - New York 11.353 % 11.229'% TL211% 0% 77% A
New York - Rofterdam . 1.183 % 1.183 % 1.180 % 0% 39% A .
Rotterdam - New York 6929 % 6934 % 6.940 % 0% 98% A

Drewry World Container Index
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Fonte: SRM su Drewry Supply Chain Advisors e D.B. Group I_I
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Il Containership Port

Clarksons ha raggiunto
quota 36,9% ad aprile
2022, rispetto al 34,6%
del mese precedente.
Anche per le rinfusiere la
congestione ha

raggiunto livellirecord:

35,47% ad aprile.
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Mar-22

Porto di
Shanghai,
aprile 2022.

Fonte: SRM su Clarkons Research e Marine Traffic
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Fonte: SRM su OECD I_I
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Reshoring/
Nearshoring

Oltre il 60% delle aziende manifatturiere europee e statunitensi

prevede nei prossimi tre anni di far rientrare parte

della propria produzione asiatica in Europa e negli Stati Uniti.

14%
Don't know (yet)
-~ 35%
25% - Yes,
No nedarshore
26%
Yes, onshore -
16% -
Limited volume related fo - 40%
customized part/products Minority of
the volume
17% -
Majority of the volume
27%

Limited volume related to
critical parts/products

Fonte: SRM su Buck Consultants International,
The Global Reshoring & Footprint Strategy report 2022
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PA N D E M IA 0 1 ImPen?Cﬂq ‘ Projected Total Containership Fleet Growth
dei noli

Nov 2021; only units over 15,000 TEU; in min TEU; after assuming slippage and demo
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Fonte: SRM su dati Banchero Costa e
fransportgeography.org
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Orderbook verso
il gigantismo

Evoluzione
della flotta

40 Years of Merchant Fleets

Global fleet by type of ship, deadwheight tfonnage (dwt) from 1980 to 2019

Bulk carriers et 181.9M
General cargo E ot 1128M
Other types of ships I e i, 292 M

10.3 M

Container ships [ PIEESS S

Fonte: UNCTAD
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Crescita
investimenti portuali

Spinta
sull'innovazione

I mercato globale

degli smart port
raggiungera

5,1 miliardi di dollari

L'Asia Pacifico entro il 2026, 1,7
ha una quota conlin

del 53,6% CAGR 21-26

degli smart port

nel 2020. del 23,9%.

5,1

La crescita degli Y/
smart port pud essere V
attribuita alla crescente
esigenza di migliorare

I'efficienza delle operazioni
portuali e diridurre le emissioni

Potenziale riduzione @
dei costi operativi

dal 25% al 55%, e aumento
dell'efficienza dal 10 al 35%.
Le spese di esercizio si riducono

in media del 15-35 %.

Il Covid-19 ha rallentato
la crescita del mercato
degli smart port

i

. *
L'Europa sard il secondo %,
* *

mercato in pil rapida *aak
espansione negli smart port
nel periodo 21-26

Fonte: SRM su MarketsandMarkets,
Smart Ports Market 2021
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01 et GUERRA

sull’economia

8% 1 RUSSIA-UCRAINA

5,9%
4,7%
4,4% 4,4%
3,5%
3.2%
2,6%
1,6%
0,3%
_ | - ||
Total Qil Gas Dry bulk Container
maritime
transport

m Gennaio 2022 m Aprile 2022

| datfi si riferiscone alla crescita dei vari setfori prevista nel 2022.

Fonte: SRM su FMI




Come cambia 'economia

$1.100
$1.000
$900
$800
$700

$600

$ / Metric Tonne

$500
$400
$300
$200

$100

gen-20
mar-20
mag-20
lug-20
set-20
nov-20
gen-21
mar-21
mag-21
lug-21

—— IFO380* — VLSFO

set-21

nov-21

gen-22

mar-22

mag-22

* Con I'IFO 380 il limite di zolfo nell'olio combustibile & al massimo 3,5%.
**Con il VLSFO il limite di zolfo nell’olio combustibile & al massimo 0,5%.

Fonte: SRM su ShipandBunker.com
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02 Aumento e voldtilita
dei prezzi delle
materie prime e dei
prodofti energetici

03 Crescita

del costo
del trasporto

Oll Cambiamento
dei modelli
commerciali

Ricerca di .
nuovi clienti

I;onie' SRM Sm]‘ r_l
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Effetto

sostitutivo i Maggior .

dalle pipeline trasporto di gas

al mare via mare

Effetto

sosfitutivo Spostamento
sulla rotta

dalla ferrovia
al mare Asia-Europe

Rotta sovraccarica
e costosa.

1,5 min

di container su
freni nel 2021

Possibile ulteriore
aumento dei prezzi

Effetto
sostitutivo

Determinante

dall’aereo la “No fly zone”

al mare

Fonte: SRM
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GREEN SHIPS

LNG BUNKERING PORTS

4,5%

flotta mercantile 144 Attivi
globale a mare

carburanti  37.8%

orderbook (gf) 94 In fase di sviluppo

alternativi 14

containership a GNL o

metanolo nel 2022
(saranno 76 nel 2024)

23%

navi con scrubber

LNG and Methanol propulsion: orderbook by carrier* (TEU)

MsC
EVERGREEN
Cosco

CMA CGM
HAPAG-LLOYD
M

ONE

MAERSK

HMM

X-PRESS FEEDERS
YANG MING
PIL

0

[l NG-powered

400.000 800.000 1.200.000

[l Methanol-powered [l Total Orderbook

* Aggregate Owned and chartered vessels.

Fonte: SRM su Clarksons e Alphaliner
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Accelera la dinamica
di fransizione energetica

Esigenza di
un maggiore controllo

della Supply Chain Aumenta la velocita verso il green shipping
A : di frasformazione
ccorciamento Sk
digitale

Short Sea Shipping

Regionalizzazione A
L



L’accorciamento delle supply chain spih’ge:_i__ld_res ]

Casi reshoring in Europa (Top 10)

Francia 174
Italic 171
Regno Unito 122
Germania 93
Spagna 58
Svezia 56
Danimarca 33
Paesi Bassi 24
Finlondia 21
Norvegia 20

Il 44% del reshoring in Italia proviene da imprese
localizzate nel Far East (Cina 33%).

 Aree di provenienza dei casi di reshoring in Italia

Altro
4% 1 Cina
Europa——m 33%
dell'Est &
Russia

227

Sud Europa
(franne
ltalia)
1%

Nord /'
America —————— /

2%
America
Centro- Asia (franne

Meridionale Cina)
1% 1%

Fonte: Banca d'ltalia e P |



Si accorciano le catene globali e aumenta lo SSS in cui I'ltalia € leader

Merci movimentate in SS$
dai primi 5 Paesi Europei (UE 27) - Min tonn.

286,7 282.,8
211,0
159,5 157,7
Italia Olanda Spagna Francia Germania
Merci movimentate in SSS nel Med
(MiIn tonn e quota sul totale)
Spagna Grecia Francia Altro
110 79 50 122
19% 14% 8% 21%

Fonte: Banca d'ltalia e Polimi su banca dati Uniclub Polimi 2021

Le disruption delle supply chain globali
impongono un maggiore controllo
per ridurre i rischi.

Nearshoring implica una maggiore
regionalizzazione dei commerci e dei
trasporti marittimi.

Rafforzamento di prospettiva per lo Short Sea
Shipping, che offre:

= Vantaggio di mercato: frasporto piu
adeguato alle esigenze del commercio
regionale.

= Vantaggio strategico: supporta le esigenze
di internazionalizzazione delle imprese,
anche quelle di medio-piccole dimensioni.

= Vantaggio ambientale: contribuisce alla
riduzione delle emissioni di trasporto.

SIFInr1
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Intermodale
Rinnovabili
Digitale

SOSTENIBILITA
€ ‘

s
Metanolo SHORT SEA SHIPPING

Idrogeno

Ammoniaca : Resfl_oring
NCH, - Nearshoring ’
\

Digitalizzazione
Innovazione




Le ZES/ZLS sono uno strumento di supporto per le politiche di nearshoring:

Atirarre investimenti
locali e
internazionali

Rafforzare le sinergie
tra industria
e logistica

Efficientare
le risorse
pubbliche

/4
\

A
%

Favorire il reshoring
e lo sviluppo
dell’vltimo miglio
delle affivita industriali

SI'mmr—1



Le ZES/ZLS, i principali porti di riferimento e le risorse stanziate

FRIULI VENEZIA GIULIA

* Generare nel lungo termine un sistema FRIULI VENEZIA
portuale piu competititvo in linea con @, .
quanto accade in molti Paesi dell’ Area aRl
MED.

ADRIATICA
(PUGLIA+MOLISE)
Porti di Bari e Brindisi)

( ) IONICA
(PUGLIA+BASILICATA)

(Porto di Taranto)

®* Presupposto e larealizzazione di
collegamenti fra i porti e i retroporti con
I'industria manifatturiera e, soprattutto, con
una rete di trasporti ramificata

SARDEGNA
(Porti di Cagliari e Olbia)

@ ZES ORIENTALE
(Porto di Catania)

| LE ZES NEL PNRR =
Fonte: SkRM

MS C3 «Interventi speciali per la coesione territorialey: 630 min €

per infrastrutture rivolte allo sviluppo dei collegamenti delle aree ZES
srmr—i



In questo scenario anche il Mezzogiorno puo svolgere un ruolo chiave

25
A 33%
46%
lg del valore
del traffico aggiunto c!ellg o
o e Economy italiana
merci italiano : o
. paria 15,8 -
pari a 224 min€
mln fonn ' dei TEU
movimentati
dall'ltalia
pari a
’ 4,5 min
53%
del traffico 43 30
RO-RO italiano 487
pari a o del traffico
65 min tfonn o rinfuse solide
del traffico P pari a
rinfuse liquide [ 24,3
pari a ‘ min tonn
78 min tonn
SI'TIIr—1
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Fonte: SRM su fonti varie
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